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N
;glanzend 'insigna blue'15044
W
lanzend 'insigna white' 17875 \
alleen op plzatsen van
roundels)
SN
7 %4) glanzend 'insigna red' 11136 -
Toestel is Aluminium
polyurethane geheel. 1e sqn glanzend 'insigna red!
11136
2e sqn glanzend 'blue'
15080
9e sqn glanzend geel oranje
13538
De roundels zin glanzend blauw
15044 en glanzend wit 17875,
de strepen op het roer eveneens

registraties ziin glanzend
17038 zwart

De twee 'filler caps' op de romp

'isigna red'11136 en 'insigna white!'
17875. =

De standard rescue aanduidingen _
zijn glanzend geel oranje 13538 en de tip van het staartvlak is
glanzend zwart 17038 halfglanzend grijs 26440

De uitlaat is door hitte geblakerd De binnenkant van de tiptank is
metaalkleurig. mat zwart 37038

The Northrop F-5A in service
Nationalist China Air Force
1st Tactical Fighter Wing

Alle kleuren Fed.Std.595
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SIKORSKY S-61-N NOORDZEE HELIKOPTERS

Het nieuwe model van Fujimi van de Sikorsky Seaking is op een paar
kleinigheden na een ideale basis voor deze conversie. [Men kan het
beste van de Amerikaanse of de Japanse versie uitgaan, omdat deze
dozen het vergrote stabilo (staartvlak) bevatten,. maar dit kan ook
gemakkelijk zelf gemaakt worden.

KLM Noordzee Helikopters N.V. nam in 1967 de eerste 5-61 N in dienst
en heeft er tot op heden acht gehad:

c/n in dienst opmerkingen
PH=NZA 61257 168-01-68 nog in dienst
PH-NZC 61465 28=-04-67 10-5-74 in Noordzee
gestort

PH=-NZD 61489 24=11=71 nog in dienst
PH=NZF 61742 26=03=75 nog in dienst
PH=NZG 61753 25=11=75 nog in dienst
PH=NZI -~ 61762 15=-03-77 verkocht in '81
PH=NZK 617713 17-01~-78 nog in dienst
PH-NZL 61776 17-01=78 nog in dienst

Het model.

De conversie bestaat uit de volgende onderdelen: 1. het verlengen
van de romp, en het maken van nieuwe ramen en deuren; 2. het maken
van een nieuwe staartsectie; 3. het maken van nieuwe drijvers en
4. het detailleren.

De romp

De verlenging deed ik voordat de romp samengelijmd werd bij elke
helft apart. VUlak achter de cockpit zaagde ik elke helft door, en
maakte van plasticard 1 mm. dik een verlenging van 16,5 mm. en
lijmde het cockpitdeel er van voren weer aan. E. e.a. goed laten
drogen, terwijl het op z'n plaats wordt gehouden met plakband.

Nu de ramen en deuren. Eerst wordt raam D 5 op zijn plaats gelijmd,
en in de schuifdeur een stukje plasticard 1 mm. dik op maat gemaakt
en vastgeplakt. Vervolgens de nieuwe ramen volgens tekening uitboren,
snij?en of vijlen. Opgelet: de ramen zijn bijna allemaal varschil=
lend!

Op de tekening staan de werkelijke maten in mm, en deze moeten dus
door 72 gedeeld worden.

Alle oude deurnaden worden nu weggewerkt, en de nieuwe deuren door
in groeven met een mes aangeven. Het interieur kan naar smaak worden
gedetailleerd, het voert te ver om dit hier in detail te beschrij-
ven. De belangrijkste kleuren zijn: Cockpit wanden middelgrijs

(FS 36231),vloer lichtgrijs, instrument panelen zwart, stoelkussens
grijsblauw. Cabine: wanden chamois, vloer olijfgroen met lichtgrijze
gangpaden, plafond lichtblauw, stoelen gebroken wit met blauwe be-
kleding.
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Wanneer dit klaar is kunnen de romphelften samengebouwd worden.
De staartsectie

Ik maakte deze door de vorm van de tekening over te nemen op dik
plasticard en dan uit te zagen. Hier maakte ik vier lagen van en
plakte deze op elkaar! Vervolgens vijlde en schuurde ik het geheel
in stroomlijnvorm. Nadat ik de oudestaart van de romp afgezaagd
had,lijmde ik de nieuwe er aan vast. (Let op: de staartdeling zit
bij het model iets te ver naar voren: 2mm hierachter afzagen!)

Van de oude staart gebruikte ik het bovenste gedeelte waar het
stabilo en de staartrotor aan vastzitten. Vervolgens kan het sta-
bilo gemaakt worden.

Ik gebruikte het grote stabilo uit de kit en voegde daar aan de
binnenkant een strook van 5 mm van dik plasticard aan toe. Als u
gen bouwdoos van de Duitse of Engelse versie heeft moet het gehele
stabilo van plasticard gemaakt worden. De staart kan nu-aan de romp
worden gelijmd.

De _drijvers

Deze zijn veel groter dan van de Seaking en ook van een ander model.
Deze kunnen van balsa gemaakt worden volgens de tekening, en. de
wielruimte voorzichtig uitsnijden. Het landingsgestel van de Sea=-
king kan, na eventueel verder detailleren, zo gebruikt worden,

even als de wielen. De stangen waarmee de drijver aan de romp be-
vestigd is maakte ik van "getrokken sprue',

Overigens, de drijvers kunnan natuurlijk ook van warm getrokken
plasticard gemaakt worden, op de wijze hoe men cockpitkapjes zelf
vervaardigd (balsa malletje, plankje met gat, etc) Deze techniek
vergt echter wel de nodige ervaring, vandaar dat ik deze niet hier
beschrijf. Degenen met deze ervaring begrijpen wel wat het idee 1is,
maar ik zal er binnenkort in een uitgebreid artikel op terugkomen!

Detaillering

Hierin kan natuurlijk ieder zover gaan als hij zelf wil. De meest
opvallende zaken zijn echter: de radome op de neus (van een oude
torpedo of bom), de diverse antennes aan de onderzijde (plasticard
en sprue), de intake ice deflector, die overigens alleen in de winter
is gemonteerd (november-maart).

Die uit de kit is heel redelijk. Verder de hijslier (hoist) die ik
van een afgedankte bom maakte en getrokken sprue.

Het laatste detail is de pitotmast die bovenop de rotor staat en
niet meedraait. Deel C 16 lijmde ik vast aan C 12, en deze tuee
samen op hun plaats op de romp. Boven in C 16 boorde ik een gaatje
van 1 mm. ongeveer 5 mm, diep; C 4 doorboorde ik met 2 mm. en C 14
met 23 mm. De rotor kan nu samengebouwd worden. Van sprue maakte

ik de pitotmast en de gebogen pitotbuizen. (zie tekening en foto's)
Het geheel kan nuy zonder te lijmen, door de rotor in C 16 gestoken
worden. Resultaat: de pitotmast draait niet mee, en kan er toch
gemakkelijk af wanneer de rotor er af moet. -

Tenslotte kan nog de staartrotor zo uit de kit aan het model en de
rest van de antennes

Beschildering.

Voor kleuren van de romp is het eenvoudigst de KLM-kleuren van
Heller te gebruiken: donkerblauw KLM 6012 is Heller 9066, licht-
blauw KLM 6011 komt overeen met Heller 9069. Wit is uiteraard wit
(b.v. Humbrol 22), glanzend zwart: Humbrol 21.
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Dit is het voorste gedeelte van de radome en de panelen achter de
uitlaten; deze laatste zijn echter door roet gr?tendeelﬁ mgtzuart
geworden! Ook het achterste stuk van de radome 1is mat ./semi mat
zuart. ) ) . 7
Tenslotte het oranje bovenop de romp en de rotor. Dit is geeén dayglo

maar een vrij strek naar rood neigend oranje, ongeveer gelijke delen

Humbrol 18 en 19 gemengd. Overigens komen hierin nogal grote vari-
aties voor in werkelijkheid, vooral in de richting van oranje.

Wat de details betreft: rotorkap hoofd-en staartrotor: metaal,
landingsgestel en wielen: glanzend wit. Pitotmast: oranje

De diverse opschriften kunnen met afurijfletters van Mecanorma ge=

maakt worden.

DETAILTEKENINGEN  V/A
J.H. BOSMAN /oE MOOELBOUWER

STAART SECTIE

HOoFD ONDERSTEL

OPHANG PUNTEN
Adl 0E RoHP

OPHANGING  LINKERORUVER AAN DE
RoMP .
(ﬁfcmsnzwe G ESPIEGELD)

Bpschrift: "KLM" : set PF 39-12. wit Eurostyle Bold txtended.
"Helikopters": set PF 15-12. C, wit Futura bold. "PH-NZL": set PF
16-16. C, wit Futura Demi Bold. "PH-NZL" (onder de romp) set PF
16=28. C zwart Futura Demi Bold. Het is het makkelijkst om de let-
ters af te wrijven op "Clear Decal Sheet", dit dan te vernissen en
uit te knippen en vervolgens als gewone decal te behandelen.

Het kleine KLM opschrift aan de rechterkant en de wapenschilden
onder de cockpitramen schilderde ik met de hand ook op 'Clear Decal
Sheet". Ook de kroontjes boven de KLM=-logo's zijn zo te maken.

De witte lijnen op de deuren zijn van witte strips (Scale master),
het donkerblauwe gedeelte op de witte ondergrond met met de hand
geschilderd.



[k hoop dat ik met dit artikel voor sommige een wat andere mogelijk-
qeid van modelbouw aangeef: een puur militair vliegtuig ombouwen
tot iets civiels! Het is zeker niet de eenvoudigste conversie, maar
zeer goed uit te voeren met een beetje handigheid. Eventueel kan
pok de Airfix Seaking als basis fungeren. Wanneer u er aan besluit
te beginnen en u nog dokumentatie te kort mocht komen, kunt u naar
de redacktie schrijven.(uel postzegel bijsluiten) en hoop u verder
te kunnen helpen.

REST VAW DF BESLHIL DERikG fote's: .zarten 3ghdafeld
ZELFPE ALs LINKERZYDE
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Foto's:

Maarten Schonfeld
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Dan rest mij nu nog om de volgende personen te bedanken die gehol=-
pen hebben met het leveren van informatie: dhr G.u.q.Stelt‘(KLN—
Helikopters), J.H.Bosman (de Modelbouwer) voor detailtekeningen
Paul Gols, dokumentatie en Johan Pie voor het afdrukken van de
foto's.

Maarten Schénfeld

FRANSE OORLOGSSCHEPEN (1)

In Mip 4/82 schreef ik een artikel over moderniseringen van
Franse oorlogsschepen. Aangezien tekeningen niet alles zeggen,
leek het me geschikt om de tekst met enkele foto's te verduide-
lijken.

Foto 1 toont de Tourville op 29 november 1981 in IJmuiden. Dui-
delijk is hier de opstelling van de Exocet containers op het
middenschip te zien. Ook de Crotale Naval installatie op de he-
licopterhangar is goed te zien. De opstelling van de radar is
als volgt:

DRBC 32D vuurleiding op de brug, DRBV 51 (met IFF 3973A antenne)
en Decca type 1226 navigatieradar op de eerste mast - dat is de
mast achter de brugopbouw - .

Tweede mast, beneden DRBV 26 boven DRBV 51B radar.

Foto 2 toont de Suffren op 16 april 1982 te Toulon. Op de plaats
waar de 30 mm mitrailleurs hebben gestaan, zijn nu - op beide
kanten - elk twee Exocet opstellingen.

Foto 3: ook het zusterschip Duquesne - hier gefotografeerd in
juni 1981 in Toulon - heeft op de plaats van de 30 mm mitrail-
leurs nu Exocet opstellingen. Foto 2 en 3 laten ook zien hoe de
opstelling aan bakboord en stuurboord is.

Foto 4: De Jeanne D'Arc op 3 februari 1981 in Kobe. De Masurca
lanceerinstallatie is verwijderd. Op het platform voor de brug
staan nu 6 Exocet raketten opgesteld.

Foto 5: De Jeanne D'Arc op 28 januari 1977 in Sydney. Deze opname
geeft een goed overzicht wvan het hele schip en van de bewape-
ning en de opstelling van de radar.

Foto 6: De Amiral Charnier - een zusterschip van de Commandant
Riviére en de Victor Schoelcher - in 1981. Op het achterschip
staan voor de geschuttoren aan bakboord en stuurboord elk twee
Exocet raketten. Oo deze plaats stond voor de modernisering een
100 mm geschuttoren.

De foto's van dit artikel zijn afkomstig van Leo van Ginderen,
Korte Dijkstraat 3, 2000 Antwerpen, Belgié.

Leo van Ginderen heeft marineschepen van vrijwel alle Navo-lan-
den gefotografeerd. Zijn foto's zijn te koop voor $ 0,60 per stuk.
Voor meer bijzonderheden kunt u schrijven naar bovenstaand adres.

Rob Cabo
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